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Le dispositif faisant l'objet de la prSsente invention 
consiste en Tin commutateur pour automobile ou v6hicules analo- 
gues permettant la commande des diff<§rents circuits d'Sclairage, 
ainsi que le fonctionnement des appels lumineux et des avertis- 
saurs sonores. II est caract6ris£ par le fait que la manipula- 
tion d f un seul levier placS k proximity du volant du vdhicule 
permet une manoeuvre simple de la part de l T utilisateur et que 
la disposition de ses diff drents organes internes n 'utilise 
qu'un petit nombre de pieces, ce qui permet une construction 6co- 
nomique et un fonctionnement trfes fiable. 

La description qui suit permet de bien comprendre les 
details de construction et de fonctionnement, ainsi que les des- 
sins annexes qui reprdsentent k titre non limitatif un-e reali- 
sation de 1* invention. 
On voit : 

Fig. I, une vue en coupe longitudinale suivant I-I du commuta- 
teur objet de 1' invention, 

Fig. 2, une vue en plan couvercle enlevd de ce commutateur, 
Fig. 3, la m6me vue en plan, mais levier de commande enlevd. 
Fig. 4, une vue en coupe transversale du commutateur suivant 

2- 2 

Fig. 5, une vue en coupe transversale du commutateur suivant 

3- 3. 

Le commutateur objet de 1 'invention se compose d'un 
boitier 4 (fig. I) ferm<§ par un couvercle 5 fix<§ au boitier par 
tout moyen appropri<§. Le boitier 4 est fix<§ sur le vdhicule par 
une patte 6 munie d'une vis 7 ou par tout autre moyen de fixa- 
tion, pouvant par exemple intdresser le couvercle 5. 

De la paroi avant de ce boitier 4 Emerge un levier de 
commande 8 termini par un bouton 9. Le le*ier 8 pi vote dans le 
plan de la fig. 2 autour d'axes IO-II portds par un barillet 
isolant 12 dans l f al<§sage longitudinal 13 duquel coulisse le 
levier 8. 

Dans ce mouveraent de pivotement, le levier 8 peut 
venir sur les axes 14 - 15 -et 16, positions dans lesquelles il 
se trouve crantd par un poussoir 17 pouss6 par un ressort 18, 
poussoir coopdrant avec des rainures en VE 19 20 et 21 incrus- 
tSes dans un bossage 22 port6 par le fond 36 du boitier 4. 
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Une premiere goupille 23 traversant le levier 8 et solidaire en 
rotation d'une came 24 vient buter longitudinalement k l'interieur 
d'un logement 24-1 de cette came, laquelle s'appuie en 25 sur le 
barillet 12 sous l 1 action du ressort 45, ce qui limite la course 
du levier 8 vers I'avant de I'appareil. 

En exer$ant en 26 un effort sur le bouton 9 le levier 
8 se d^place suivant son axe k l'encontre du ressort 45, la gou- 
pille 23 se deplagant alors k l'interieur du logement 24-1. 

Enfin une rotation du bouton 9 done du levier 8 et de 
la came 24 dans le sens 27 est permise par le debattement d ! une 
butee 28 entrainee par une seconde goupille 29 solidaire du le- 
vier 8, un doigt 28-1 de cette butee venaht cooperer avec un bos- 
sage 30 du barillet 12. 

Le barillet 12 porte un contact mobile 31 possedant 
deux points de portee emboutis 31-11 et 31-12, contact mobile pous- 
se en son centre par un ressort 32 et guide dans des logements du 
barillet 12 par des pattes relevees 31-9 et 31-10. Ce contact mo- 
bile vient cooperer avec des lames de contacts fixes 33, 34 et 35 
portes par le fond 36 du boitier 4. Sur ces lames de contacts fixes 
sont raccordes les clips 37 et les cables 38 permettant le raccor- 
dement k la canalisation electrique du vehicule. 

Le barillet 12 porte lateralement un ensemble de deux 
plots 39 et 40 relies entre eux par une barrette 41 poussee en son 
centre par un ressort 42. 

Un axe k tete 43 assure le guidage et limite la course 

de ces deux plots. 

Le barillet 12 porte egalement un ressort k lame 46 
qui fixe les deux positions k 90° l'une de l'autre, de la came 24. 

Enfin ce barillet 12 porte un basculeur 44 pousse par 
un ressort 45 par I 'intermediate d f un pion 45-1, basculeur qui 
va cooperer avetc deux crans 47 et 48 incruste dans la paroi arri fe- 
re 49 du boitier 4. 

Le fond 36 regoit une lame de contact fixe 50 reliee 
k la batterie du vehicule par 1' in termed! aire de la vis 7 laquelle 
est encastree dans la patte 6 venant du fond 36 du boitier 4. 

Sur cette lame fixe 50 vient s'articuler en 51 une 
premiere lame mobile rigide 52 poussee par un ressort 53, lame qui 
cooper e avec la came 24. Cette lame 52 porte un contact 54 qui 
coopere avec un premier contact f;£xe 55 porte par une patte repliee 
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56 de la lame de contact fixe 33. 

Une lame souple 57 pouss6e par un ressort k boudin 58 
monE sur un axe k t©te 59, vient doubler la lame mobile rigide 
- 52. Cette lame souple 57 porte un contact 60 qui coopfere avec un 
5 second contact fixe 61 port6 par une connexion 62 mont6e sur le 
fond 36 du boitier 4. 

Deux pattes 63 et 64 sorties respectivement de la lame 
de contact 35 et de la connexion 62 sont relevGes sur la paroi 
latgrale 65 du boitier 4, et ces pattes coopfcrent par leurs ex- 
10 tr6mit6s embouties en 65-1 et 66-2 avec les plots 39 et 40 port£s 
par le barillet 12. 

Sur la lame de contact 50 est 6galement articul^e en 
67 une seconde lame mobile rigide 68 pouss€e par un ressort 69 
et portant un contact 70 qui coop&re avec un contact 71 port6 
15 par une lame de contact fixe 72 mont£e sur le fond 36 du boitier 
4. 

L 1 ensemble fonctionne de la fagon suivante : 
La lame de contact fixe 33 est relive aux f eux de po- 
sition, feux arrifcre et 6claireur de plaque d 'immatriculation du 

20 v6hicule, 1' ensemble d6sign6 sous le nom de "lanternes". La lame 
de contact fixe 34 est relive aux projecteurs de croisement. La 
lame de contact fixe 35 est relive aux projecteurs de route. La 
lame de contact fixe 72 est relive aux avertisseurs sonores. 

En position "marcbe de jour" la came 24 occupe la 

25 position de la figure 4. Les contacts 60 et 61 sont ferm6s. La 
batterie du v^hicule raccord§e k la lame de contact fixe 50 se 
trouve relive k la connexion 62. Le levier 8 6tant plac£ sur 
l'axe 14 en exergant sur ce levier un couple de rotation dans 
le sens 73, les plots relics 39 et 40 viennent buter sur l T ex- 

30 tr6mit§ 66-2 de la patte 64 de la connexion 62 d'une part et sur 
I 1 extremity 66-^1 de la patte 63 de la lamede contact fixe 35 
d' autre part. Les projecteurs de route s'allument, mais cet allu- 
mage ne dure que pendant l f application du couple de rotation 73, 
le poussoir k ressort 17 ayant mont£ sur la pente 75 demandant k 

35 revenir dans le fond de la rainure 19 sous 1 'action du ressort 

18. Egalement, au cours de 1 Application du couple de rotation 73, 
le basculeur 44 est mont£ sur la pente que forme l r une des faces 
du cran 47, ce qui contribue au retour du levier sur l'axe 14 
quand cesse 1 'application de ce couple 73. 
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Get allumage des feux de route const! tue les af>pels 
lumineux en position "marche de jour", 

Aucun autre circuit d'6clairage n f est aliments dans cette 
position de la came 24. 
5 Lorsqu'on tourne de 90° le bouton 9 dans le sens 27, la 

came 24 lib&re la lame rigide 52. La tate 59-1 de 1'axe 59 relive 
la lame souple 57, les contacts 60-61 s'ouvrent, puis les contacts 
54-55 se ferment sous 1' action du ressort 53. La lame de contact 
fixe 33 est aliment£e. Les lanternes s r allument. C'est la position 

10 "marche de nuit". 

Si le levier est sur l'axe 14 le contact mobile 31 se 
place sur les points 3I-I et 31-2 (fig. 3) done tombe dans la par- 
tie 76 du fond 36 du boitier 4 oil ne se trouve aucune lame de 
contact. Seules les lanternes sont done allum£es. 

15 Si l'on place le levier sur l'axe 15, le contact mobile 

31 se place sur les points 31-3 et 31-4 done, relie la lame de con- 
tact fixe "lanternes" 33 alimentge k la lame de contact fixe 
"projecteurs de croisement" 34 et ces projecteurs ainsi que les 
lanternes sont allum6s. C T est la position dite "Codes". 

20 Si I'on place le levier sur l'axe 16, le contact mobi- 

le 31 se place sur les points 31-5 et 31-6 done relie la lame de 
contact fixe "lanternes" 33 aliment£e k la lame de contact fixe 
"projecteurs de route" 35 et ces projecteurs ainsi que les lan- 
ternes sont allum£es. C'est la position dite "Phares". 

25 Au passage" de la position 15 k la position 16, le con- 

tact mobile 31 relie simul tankmen t les lames fixes 33 - 34 et 35. 
II n'y a done aucune extinction de lumi&re au passage de la posi- 
tion M Codes"„& la position "Phares". 

Si l'on exerce sur le levier rainur^ en position 14 

30 un couple dans le sens 73 le contact mobile 31 se place sur les 

points 31-7 et 31-8 done relie la lame de contact fixe "lanternes" 
33 aliment^e, au prolongement 77 de la lame de contact fixe 34 
raccord6e aux "projecteurs de croisement". Ce mouvement qui est 
k rappel comme dans le cas des appels lumineux de jour a Hume les 

35 feux de croisement et ceci const! tue les appels lumineux en posi- 
tion "Marche de nuit". 

Lorsqu'on passe de "Lanternes" levier sur I'axe 14, 
St "Codes" levier sur axe 15, le basculeur 44 que nous supposerons 
au depart dans le cran 47 reste dans ce cran en pivotant sur lui- 
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m&ae. Le crantage de l'axe 14 i l'axe 15 s'effectue uniquement 
par le poussoir 17 sautant de la rainure 19 k la rainure 20. Pour 
passer alors de "Codes" levier sur l'axe 15 k "Phares" levier sur 
l'axe 16, il faut k la fois faire sauter le poussoir 17 de la rai- 
nure 20 k la rainure 21 mais egalement faire sauter le basculeur 
44, alors arrive en butee dans son logement du barillet 12 du 
cran 47 au cran 48, ceci en comprimant le ressort 45. II occupe 
alors la position representee fig. 2. Le mouvement du levier 
demande done plus d' effort pour passer de "Codes" k "Phares" que 
de "Lanternes" k "Codes". Ceci evite d'allumer par inadvertance 
les "Phares" en marche de nuit en ville. 

De m6me etant en position "Phares", le basculeur 44 
dans le cran 48, le fait de passer en "Codes" fait sauter le pous- 
soir 17 de la* rainure 21 k la rainure 20 mais le basculeur 44 
pi vote sur lui-m§me en restant dans le cran 48. 

Pour passer de "Codes" k "Lanternes", il faut k la fois 
faire sauter le poussoir 17 de la rainure 20 k la rainure 19, mais 
egalement le basculeur 44 al^ss arrive en butee dans son logement 
du barillet 12, du cran 48 au cran 47, ceci en comprimant le res- 
sort 45. Le mouvement du levier demande done plus d 1 effort pour 
passer de "Codes" k "Lanternes" que de "Phares" & "Codes". Ceci 
evite d T £teindre par inadvertance les projecteurs de route ou 
de croisement et de passer en "Lanternes" en marche de nuit sur 
route . 

L'exercice d'une pression momentanee en 26 sur le bouton 
9 k I'encontre du ressort 45 repousse vers l'arrifcre de l'appareil 
la but6e 28. Or la lame rigide mobile 68 s'appuie en 68-1 sur 
cette butee 28. Sous 1' action du ressort 69 la lame va pi voter et 
les contacts 70 et 71 vont se fermer, ce qui alimente la lame de 
contact fixe 72, et provoque done le fonctionnement des avertis- 
seurs sonores du v6hicule. 

L 'invention s'etend k tout commutateur qui r£aliserait 
un schema de fonctionnement different de celui decrit, par la 
modification de la forme ou de 1' emplacement des contacts, par 
exemple pour realiser les appels lumineux k la fois de jour comme 
de nuit par 1'allumage des feux de croisement ou par l'allumage 
des feux de route. 

• • • / • • • 
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L 'invention, s T §tend & tout commutateur qui ne difffc- 
rerait de la realisation ddcrite que par le nombre, la forme et la 
disposition des pieces en presence, par gxemple, par le remplace- 
raent des clips par des bornes ou des broches rondes, des ressorts 
k boudin par des ressorts k lames ou inversement, par la suppres- 
sion des contacts rapport6s sur les lames de contact et leur r em- 
placement par des emboutis sur les dites lames ou inversement. 
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REVENDICATIONS 



1. Commutateur pour automobiles ou v6hicules analogues, 
r£alisant la commande des diffgrents circuits d'€clairage, ainsi 
que le f onctionnement des appels lumieux de jour par l'allumage 
des projecteurs de route, de nuit par l T allumage des projecteurs 

5 de croisement et le f onctionnement des avertisseurs sonores, 
caract£ris£ par le fait que la manipulation d'un seul levier, 
plac<§ k proximity du volant du v^hicule permet une manoeuvre 
simple de la part de l'utilisateur et que la disposition de ses 
diff 6rents organes internes n 'utilise qu T un petit nombre de pi&- 
10 ces, ce qui permet une construction £conomlque et un f onctionne- 
ment tr&s fiable. 

2. Commutateur suivant revendication 1 caract£ris£ par 
le fait que le boitier de l'appareil ferm6 par un couvercle fix6 
par tout moyen approprig est muni soit d T une patte de fixation, 

15 soit d'61£ments de fixation portgs par ce couviercle. Ce boitier 
porte un levier termini par un bout on, levier qui Emerge de la 
face avant de ce boitier. Ce levier pi vote dans le planjbe l'appa- 
reil autour d v axes port 6s par un bar i lie t isolant dans l'algsage 
duquel coulisse le levier. Dans ce pivotement le levier peut ve- 

20 nir sur trois axes, positions dans lesquelles 11 se trouve crantg -i 
par un poussoir k ressort coop£rant avec des rainures en V6 por- 
t6es par le fond du boitier. 

3. Commutateur suivant revendication 2 caract£ris£ par 

le fait qu'une premiere goupille traversant le levier et solidaire 
25 en rotation d'une came vient buter k l'int6rieur d'un logement de 
cette came sous 1 'action d'un ressort, ce qui appuie cette came 
sur le barillet et limite la course du levier vers 1 'avant de 
l'appareil, une course du levier 6tant permise vers l'arrifcre par 
1'appui sur le bouton du levier. 
30 4. Commutateur suivant revendication 3 caract6ris6 par 

le fait qu'une rotation de 90° du bouton, done du levier et de la 
came est fermge par le d^battement d'une but4e, un doigt de cette 
but£e venant coopgrer- avec un bossage du barillet. Un ressort k 
lame port6 par le barillet marque les deux positions de la came. 

35 

• • • / • • • 
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5. Commutateur suivant revendication 2 caract£ris£ par 
le fait que le bar i lie t porte un contact mobile possgdant deux 
points de port6e emboutis, contact mobile poussg en son centre 
par un ressort, et guid£ dans des logements du tanillet par des 

5 pattes relev£es, et qui vient coopgrer avec des lames de contacts 
fixes port^es par le fond du boitier. A ces lamea sont relics 
les clips et les cables permettant le raccordement k la canalisa- 
tion 61ectrique du v^hicule, alimentant respectivement les feux 
de position, feux arri&res, feux de plaque d'immatriculation, 
10 1' ensemble appel6 "Lanternes", les projecteurs de croisement et 
les projecteurs de route. 

6. Commutateur suivant revendication 2 caract£ris£ par 
le fait que le barillet porte lat^ralement un ensemble de deux 
plots relics entre eux par une barrette pouss£e en son centre 

15 par un ressort, un axe k t6te assurant le guidage et la limite 
de la course de ces deux plots. 

7. Commutateur suivant revendication 2 caractgrisg par 
le fait que le barillet porte un basculeur poussg par un ressort 
par 1 'interm£diaire d'unpion, basculeur qui va coop6rer avec 

20 deux crans port6s par la paroi AR du boitier. Le mouvement de ce 
basculeur va durcir les crantages des positions de pivotement du 
levier et empGcher de passer par inadvertance de nuit en ville 
directement en position Projecteurs de route et de nuit sur rou- 
te directement en position "Lanternes". 

25 8. Commutateur suivant revendication 2 caract£ris£ par 

le fait que le fond du boitier regoit une lame de contact fixe 
relive k la batterie du vGhicule. Sur cette lame vient s'articu-- 
ler une premiere lame mobile rigide poussi§e par un ressort, lame 
qui coopfere avec la came, et qui porte un contact coop6rant en 

30 marche de nuit avec un premier contact port6 par une patte repli^e 
de la lame.de contact fixe relive aux Lanternes. 
9. Commutateur suivant revendication 8 caract6ris6 par 

le fait que selon la position angulaire du levier,** le contact 
mobile port§ par le barillet relie cette lame de contact fixe 

35 "Lanternes" aliment6e en marche de nuit soit k une position sans 
contact, position dans laquelle les lanternes seules sont allu- 
m£es, soit k la lame de contact fixe reli6e aux projecteurs de 
croisement, position dans laquelle les lanternes et les projec- 
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texxrs d£ croisement sont allum£s soit, sans discontinuity dans 
I'eclairage au passage d'une position k 1 'autre k la lame de 
contact fixe relive aux projecteurs de route, position dans la- 
quelle les lanternes et les projecteurs de route sont allum£s. 
g Lorsqu'on imprime au levier un couple de rotation au-del& de la:, 
position "Lanternes", ce mouvement qui est/fcappej sous l'action 
du poussoir du levier relie la lame de contact fixe "Lanternes" 
k un prolongement de la lame de contact fixe "Projecteurs de croi- 
sement", ce qui realise les appels lumineux de nuit par allumage 

10 de ces feux de croisement. 

10. Commutateur suivant revendication 8 caract£ris£ par le 

fait que la premiere lame mobile rigide est double d'une lame 
souple pouss£e par un ressort k boudin monte sur un axe k tete, 
lame souple qui porte un contact coop§rant sous 1' action de la 

15 came et en marche de jour avec un second contact fixe porte par 
une connexion montde sur le fond du boitier. 

II m Commutateur suivant revendi cations 6 et 10 caract£ris£ 

par le fait que deux pattes sorties respectivement de la lame de 
contact fixe relive aux projecteurs de route, et de la connexion, 

20 sont relev£es sur la paroi later ale du boitier et coopferent par 
leurs extrGmit£s embouties avec 1 'ensemble des deux plots lat£- 
raux relics du barillet. Lorsqu'on imprime au levier un couple de 
rotation au-deia, de la position "Lanternes", mouvement qui est k 
rappel sous 1' action du poussoir du levier, on alimente alors les 

25 projecteurs de route, ce qui constitue les appels lumineux en 
marche de jour, par allumage de ces projecteurs de route. 
12. Commutateur suivant revendications 9 et II caract£ris£ 

par le fait qu'une modification de forme des contacts "Projec- 
teurs de croisement" et "Projecteurs de route" permet d'obtenir 

30 les appels lumineux de jour, comme de nuit par l'allumage des 
projecteurs de route ou des projecteurs de croisement. 
13 m Commutateur suivant revendication 2 caracteris£ par 

le fait que sur la lame de contact fixe relive k la batterie du 
v£hicule, est 6galement articul£e une seconde lame mobile rigide 

35 pouss£e par un ressort et portant un contact qui coopfere avec un 
contact porte par une lame fixe mont£e sur le fond du boitier et 
reli6e aux avertisseurs sonores. L'appui axial sur le bouton ter- 
minal du levier, k- l'encontre du ressort du poussoir, repousse 

• • • / • • • 
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vers I'arri&re de l'appareil la but6e sur laquelle s'appuie 
cette seconde lame mobile rigide, cette lame pi vote sous l'ac- 
tion de son ressort et les contacts commandant les avertisseurs 
sonores se ferment. 
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